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perceptibles & P'ecil, et qui exigent beaucoup

d’attention pour éire saisies par les mesures

mécaniques. L’influence de la loi de symétrie
agrandit ces differences, en faisant ressortir
par des -contrastes les parties analoguesa celles
quela cristallisation n'a diversifides que paf des
nuances.

sion ne provenait pas seulement de Panalogie qui résulre
entre les deux ocragdres , de Pincidence dont il sagit ; elle
était fortement aidée par Daccord entre les inclinaisons des
faces adjacentes,' telles que P, P, qui sont de 109?32/,
dans P'octacdre régulier, et varient peu autour de cette [i-
mite dans 'octaédre de Pantimoine sulfuré. Si-ces derniéres
étaient les unes de 1222 %, et les autres de ¢3¢ 2, comme le
veul la théorie de M. de Bournon', aucun observateur n’au-
rait été séduit par la ressemblance.

VALY

QUELQUES DETAILS

Sarun passage de Dublin & Londres, dans un
bdriment mil par une machine a wvapeur;
communiqués au Professeur Picter, Pun des
Rédacteurs de [a Bibliothiéque Britannique;

Par M. Isasc WerLoD.

( Traduction) (1).

L4

E—.J’ID]:’.E d’appliquer la force élastique de la
vapeur de I'eau & wmetire en monvement des
embarcations, est probablement d’origine écos-
saise. En 1791, M. Clarke montra 4 Leith un
batean que I'action de la vapeur faisait mou-
voir 3 et bientdt aprés, 4 Glasgow, un autre
bitiment , m{ par la méme force , attira l'at-
tentiorr d’un public nombreux. Non-senlement
il voguait avec une grande vitesse , mais il me-
nait en toue un gros bricq sur la riviere Clyde.
Ce fait est rapporté dans un petit volume, inti-

tulé : Description de Glasgo w, et qui renterme

les annales de la ville. Cependant il ne paralt
pas qu’om ait tiré parti de cette invention au-
trement que comme objet de curiosité et d’ex-
périences , jusqu’d Pannée 1600, époque. iL_ la-
quelle les Américains établirent , sur la riviére
du Nord , entre New-York et Albany, des pa-

(1) ‘Cette traduction est extraite: de la Bibl. Brit,
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quebots réguliers & vapenr. On imita leur exem-
ple en Canada , sur le fleuve St.-Laurent,
comme ausst dans divers lieux de ’Angleterre;
mais , & 'exception de Glasgow , out ['apprends
qu’it y a actneilement seize a dix-sept bitimerts
4 vapeur qui maviguent réguliérement sur la
Clyde, cette beile et précieuse invention ne
semble pas avoir regu tout 'enconragemeit
qu’elle meéritait.

On ne voit encore actuellement sur la Ta-
mise que deux bateaux i vapeur, dont Pun,
amené de Glasgow, est celui sur lequel j’ai fait
le voyage que je vais décrire.

Ce batiment, nommé d’abord I' 4rgyle , avait
été employé pendant prés d’une année a trans-
porter les voyageurs de Glasgow a Greenock ,
lorsqu’il fut acheté par une compagnie de Lon-
dres, qui le destina au méme usage sur la
Tamise, entre cette capitale et Margate ; on
changea alors son nom ¢n celui de T'anise. On
regardait ce bitiment comme le meillenr voilier
de tous ceux qni avaient été construits sur la
Clyde, etla préférence en sa faveur éteit si dé-
cidde , que.les passagers retardaient volontiers
leurs départs d’'une heure ou deux ponr partir
aveclui. O m’a dit que, dans le cours de ’an-
née, ce bateau avait gagué a ses proprictaires,
non-sculement 2500 liv. 'st. quil leur avait
colité; maisqu’ils'avaientvendu a lacompagnie
de Londres 3000 liv. st. , c’est-d-dire, 500 livres
sterling de plus que sa valenr premiére. Ce bd-
timent, exclusivement destiné au transport des
passagers, est intérieurement distribué le plus
commodément possible pour cetie destination ;
il y a deux grandes piéces ou cabinets, I'nne,

\
a
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Aprix inférieur est a l‘u’:/a'nt 3 <_a’t I’a.-.}tre , qu’on
paie plus cher, est du coté (le_‘l arriére ; la ma-
chine a vapeur les separe. Le derl\ue’r Appar-
tement est meuble d’uue mariere trés-élégante,
tapissé en étoife ecarlate , garut de soplmg, de
chaises & la grecque, de glaces, d‘e tapis de
Flandre ; on y trouve une l)1bh'0Fheque_ d’une
soixantaine de voluuses bien choisis (1).

La machine & vapeur'occupe_le wilieu du bi-
timent ; la chandicere est a droite ¢n regardant
I'avant, ou a tribord ; le cylindre et le volant
fuisaient conirepoids a gauche ou ulhas:—bord. La
force de la machine élait esttmee équivalente
quatorze chevaux (2). Le jeu dn p\is't(m. met en
mouvewmnent de chaque cote du bdtiment, par
un bras &4 manivelle, none roue verucale.. a
aubes, fort ressemblante a cell‘cs des‘r.l}lo.ulms

ue ean frappe en dessous, a la . différence
pour Veffet, que dans les moullr.ls , le courant
de l'eau fait tourner la rowve, et met en ac-
tion le mécanisime interieur ; tandis qu’icl, c’est
la vapeur qui met en mouveiment les roues,

; : s
(1) Les diverses compaguies qui font en Ecosse l’cn

treprise de ces batimens , se piquent b(‘l’ull:entux(i‘,é(ig
plus en plus vecherché dans leur ameu RS s
deruier, te public de Londres fut invite, pm’l{n avis 1 35:[
dans les papiers, 4 visiter un Smack de Leith qul‘v'e.nlzs
d*arriver; la cabine ctait tendue en velours crantoisi ; le
ins étaient garnis de Ja méwe élotle, et

ottomanes , ies couss
le luxe des salons modernes.

ony avait étalé tount -

(2) La force d’un cheval est Punit? de¢ convention ado_ptstz
Paction de ces machines; et leur de“'xs e
onte ordinairement & autant de fojs 50 hiy. st.

M.

our désigner
construction m
qru’elles représentent de chevaux.

Volume 38, n°. 225.
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dout tesaubes frappant 'eau comme autant de
rames verticales, prennent, sur le liquide, leur
point d'appui, et font marcher lcur centre,
Clesi-a-dire , le bateau lui-méme en avant. Ces
roues ont enyviron onze pieds de diawmetre, et
elles plongent dans 'ean d’environ un quart de
leur rayon ; plus ou moins, selon les circons-
tances. Leur largeur est d’environ trois pieds
six pouces; et elles sont fabriquées de tdle
épaisse. Pour éviter le brnit désagréable pro-
venant du clapotage des aubes a leur entrée
dans ’eau, lorsque leur plan est paralléle a
Paxe de la roue, ou perpendiculaire au plan
de son mouvenient , on a disposé obliquement
ces aubes , de maniére que chacune, entrant
dans I’eau par un angle , coupe le liquide aw

lieu dele fra  peren s’enfongant; cette obliquité’

alterne, pour chaque aube , également de part
et d’antre-du plan de la roue, de maniére que
l’action moyenne reste la méme que si le plan
des aubes était perpendiculaire a celui de la
roue ; cette disposition oblique donne aux
aubes ume prise plus douce et plus uniforme;
et, lorsqu’on approche Poreille de la cage qui
enveloppe les roues, on n’entend qu'un muor-
mure on gazouillement léger. Il n’y a rien de
désagréable dans le mouvement de la machine
en général; on I'entend A peine lorsqu’elle a été
récemment huilée ; ensuite les coups de piston,
commencentpeu & peu ase faire apercevoir; et,
lorsqu’on est assis dans la cabine, oun appuye
contre quelque partie du biiunent, on ressent
un léger tremblement semblable & celut que
produit action des rames, mais moins marqué
et plus uniforme. Lorsqu’on écrit, la plume
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éprouve comme une sorfe de vibration qui
n’affecte pas sensiblement Iecriture.

La vitesse de la circonférence des roues est
de vingt milles (6 lienes deux tieis) a Vheure;
et celle du bdtiment, lorsque 'ean est peu agi-
tée , est d’environ un tiers de celle des roues,
c’est-d-dire , 6 dcux tiers de mille & I'henre.
La vitesse moyenne de celui dans lequel j’ai
voyagé de Dublin & Londres (comme on le
verra ci-aprés) a ét¢ d’environ 7 un cingnieme
de mille par heure; mais, lorsque le vent était
favorable , nous avons toujours ajouts la voile.
Avec un bon ventet uné mer qui n’cst pas trop
agitée, on peut estimer la vitesse moyenne du
bitiment & 11 ou 12 milles & ’heure. Lesroues
ne sont pas placées précisénient au milien
de sa Jongueur, mais entre la demie et les
deux tiers du coté de Pavant. Cette longueur
totale est d’environ go pieds, et sa largeur, an
milieu du tillac, est de 14 pieds; mais 1l parait
beaucouyp pluslarge par I'effet d’une galerie qui
se projette en dehors, de partet d’autre, et qui
est garnie en dessous de manicre & ne former
qu'une surface continue avec le corps du bati-
ment. On peut, an moyen de cette galerie, en
faire le tour enticr, excepté la ou elle est in-
terrompue par la cage des roues, qui s’éléve de
quatre i cing pieds an-dessus du plan de la ga-
lerie, et ou cette cage forme camue un boule-
vard autour de cette partie da bitiment. Les
croisées de la cabine s’ouvrent sur la galerie,
et non immédiatement sur 'ean. Le port du
bAtiment est de soixante-quinze tonneaux.

La fumée qni s’échappe du feu trés-violent
qu’on entretientsousla chapdiere de\l/:z[; machine

M a
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dont lesaubes frappant 'eau come autant de
raunes verticales, prennent, sur le liguide , lear
point d'appui, et font marcher leur centre,
clest-a-dire , le batean lui-inéme en avant. Ces
roues ont environ onze pieds de diameétre, et
elles plongent dans Iean d’envirgn un guart de
lenr rayon ; plus oun moins , selon les circons-
tances. Leur largeur est ’environ trois preds
six pouces; et elles sont fabriquées de tole
épaisse. Pour éviler le bruit désagréable pro-
vesant du clapotage des aubes a leur entrée
dans l'eau, lorsque leur plan est paralléle &
laxe de la roue, ou perpendiculaire au plan
de son mouvement , ou a disposé obliquement
ces aubes , de waniére que chacune, entrant
dans P’eau par un angle, coupe le liquide an

lieu de le fra peren s’enfongant; cette obliquite’

alterne, pour chaque aube, également de part
et d’auntre-du plan de la roue, de maniére que
Paction moyenne reste la méme que si le plan
des aubes érait perpendiculaire a celul de la
roue ; cette disposition oblique donne aux
aubes une prise plus douce et plus uniforme ;
et , lorsqu’on approche Vorveille de la cage gui
enveloppe les roues:, on n’entend qu'un muy-
mure ou gazouillement leger. Il n’y a rien de
désagréable dans le mouvement de la machine
en général; on Uentend a peine lorsqu’elle a été
récemment huilée ; ensuite les coups de piston
commencent peu & peu & se faire apercevoir; et,
lorsqu’on est assis dans la cabine, ou appuyé
conitre quelque partie du bitimernt, on ressent
un léger tremblement semblable 4 celui que
produit Paction des rames , mais moins marqué
et plus uniforme. Lorsqu’on écrit, la plume
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gprouve comme une sorte de vibration qui
n’affecte pas sensiblement I’écriture.

La vitesse de la circonférence des roues est
de vingt milles (6 lienes deux tieis) 4 '’heure;
et celle du bAtiment , lorsque l'eau est peu agi-
tée , est d’environ un tiers de celle des roues,
c’est-A-dire , 6 deux tiers de mille & I’heure.
La vitesse moyenne de celui dans lequel j’ai
voyagé de Dublin & Londres (comine on le
verra ci-aprés) a é1é d’environ 7 un cinquiéme
de mille par heure; mais, lorsque le vent était
favorable , nous avons toujours ajouts la voile.
Avecun bon vent et nné mer qui n’est pas trop
agitée , on peut estimer la vitesse moyenne du
bAtiment 4 11 ou 12 willes & ’heure. Lesroues
ne sont pas placées préciscment au milien
de sa longueur, mais entre la demie et les
deux tiers du cété de avant. Cette longuenr
totale est d’environ go pieds, et sa largeur, au
niilieu du tillac, est de 14 pieds ; mais il parait
beaucoup pluslarge par Peffet d'une galerie qui
se projette en dehors, de partet d’antre, et qui
est garnie en dessous de maniére & ne former
qu’une surface continue avec le corps du bati-
ment. On peut, an moyen de cette galerie, en
faire le tour entier , excepié la ou clle est in-
terrompue par la cage des roues, quis’¢léve de
guatre a cing pieds an-dessus du plan de la ga-
lerie, et ou cette cage {orme comume un boule-
vard autour de cette partie du bitiment. Les
croisées de la cabine s’ouvrent sur la galerie,
et non immédiatement sur l'ean. Le port du
batiment est de soixante-quinze tonneanx.

La fumée qui s’échappe du feu trés-violent

qu’on entretientsous la chandiére de la machine

M 2
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A vapeur, feu qui consumne environ deux tonnes
et un quart de hounille de Whitehaven en vingt-
quatre heures (1); cette fumée, dis-je, s’éleve
dans un gros tuyau cylindrique de fer battu
trés-épais ; cc can al fait en méme temps l’ottice

de mit, et porte A sa vergue une grande voile

carrée. La partie inférieure de ce mdt-clemi-
née élait si chaude qu’on ne pouvait en appro-
clier ; mais la voile ne courait aucun risque , et
on n’en avait pointnon plus a craindre dufover
entretenu sous la chaudiére. Le fourneau E{ui
le contenait reposait sur des brigues fortement
assemblées par des bandes de fer, et les parois
intérieures du bAtiment étaient revétues en
tole. Mais la chaleur autour du fourneau était
presque insupportable pour toute personne qui
n’y était pas habituée. Cependant le tiseur de-
meurait a son poste pendant unnombre d’heures
consécutives , et jamais plus decing minutes en
repos ; il était constamment occupé a tisouner
sous la grille pour entretenir 1’accés libre de

Vair, et empécher la houille de se former cn-

giteaux (ui obstruent son passage il fallait
wnssi tisonner en dedans, et jeter de tems en
tems, et peu i la fois, du nouveau combus-
tible par pelletées. Cette manipulation ‘est es-
sentielle pour maintenir lactivité uniforme du
foyer. On apercevait U'effet de cette chaleur
constante, danslacontraction detoutes les pices

(1) Le fourneau de la chaudiére consumait trois tonnes
de honille d"Ecosse dans les 24 heures; on a trouvé que
celle de Whitehaven et de Workington durait plus long-

- . o . bes
tews , et que celle de Sivansea possédait celte qualité dans
un degré encore plus éminent.
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de bois environnantes, et en particulicr des
pidces du plancher du pont; mais le corps du
bitiment n'en était nullement affecté.

Indépendamment de la voile carrée dont
j’ai parle, on en mettait une triangulaire an
mii de beaupré que portait la proue, et.une
troisiéme voile au grand mdt, qu'on pouvait
dresser ou baisser 4 volonté.

Ou avait peint eén dehors de la galerie dix-
huit grands sabords; et I'aspect du bitiment
était si formidable 4 tous ceux pour qui il €tait
un objet nouyeau , que plusieurs capitaines de
frégate nous ont affirmé que s’ils eussent ren-
contré A la mer pendant la guerre, 1ls auralent
cherché a le reconmaltre avant de s’en ap-
procher.

Le commandemnent dn navire avait ¢té donné
A M. G. Dodd, jeune homme fort résolu, qui
était ailé a Glasgow exprés pour Pamener &
Londres. Il avait fait son apprentissage dans la
marine anglaise , et il §’était distingné ensuite
comme Iingénieur civil, architecte, et méme
topographe. Son . équipage se réduisait & un
contre-maitre y uatre matelots du premier
ordre, un ingénieur-forgeron, un tiseur , ct
un mousse. C’était la premiére embarcation de
cette espéce qu’on efit jamais osé hasarder sur
la mer orageuse qui terinine le canal de Saint-
George , en doublant le cap Lézard ; mais plein
de confiance en son bitiment et son équipage,
il mit hardiment & la mer (1).

(1). Le second biliment & vapeur dont j'ai fait mention
comme navigant sur la Tamise, y a é1é amené de Glas-
gow j et un troisicwe , dn méme genre , est veuu d’Ecosse
4 Hull ; mais ils élaient d’une constructionN-[di'fféreme de

J
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Le commencement de son voyage ne fut pas
heurenx ; le tems était fort dérazxjwé; et dans
le canal étroit qui sépare I’Ecosse d% PIvlande,
la mer est quelquefois terrible, par la ren-
contre du reflux de la marée avec 1 forte houle
(ui’vient de l'océan Atlantique. KAprés avoir
vainement tenté d’avancer , il fut forcé de
chercl}er un abri & Loch Ryan. Une seconde
':tel.l\tﬂtIV(’: ne réussit guére mieux que la pre-
micre ;.]1 ga%na cependant la c¢dte d’Irlande,
mais la il faillit perdre son bAtiment par Vigno-
rance, ou la maladresse d’un pilote , qui, t]’)1‘e-
nant un Cap pour un autre, risqua de le jeter
a }a cote. _Le capitaine Dodd m’a affirmé ,
quaucune force que celle de la yapeur n’anrait
pu pousser le bdtiment contre vent et marée
et le sauver du milieu des écueils. 11 fit um;
halte a4 Dublin pour reposer son équipage , et
examiner la mécanique de. Pappareil 2 :'a-
peur.

: I:e 25 mai, j’appris par un pur hasard , 'ar-
rivée d'un bdtiment & vapeur a Dublin ; je
ch'fe'rchal*s. de suite % le voir, et je le frot-
vai prét & partir, avec 'un grand nombre de
curieux , pour monirer sa marche dans la
baie. Je fus s1 enchanté de ce dont je fus té-

C(?lul-?.l.; on pouvait en 6ter les roues motrices , et on m’a
dl'l' qu'ils avaren: été amenés par la cdte orientale'de PAn-
gleterre ; d voiles seulemient,’er par'un beau tems. $il en
efL ainsi ,’l'e batiment la Z'amise peut réclamer Ihonveur
d’avoir €16 le premier ¢ui ait sillonné Ia ha ' te mer, mf par
le} vapeur; et il est certainement le premier de son cs,aéce ll;li
ait double le cap qui termine PAngleterre & l’Oueth, on?le

Land’s End.
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moin , et de ce que j’appris de son passage de
Glasgow & Dublin, quayant en Pintention de

- passer & Londres, je pris de suite la résolution.
de tenter 'aventure du vova

ge, en faisant le
tour de la partie méridionale de I’Angleterre;;
et le dimanche suivant, 28 4 midi, nouns mimes
A la mer. Plusieyrs persornes s’emnbarquérent
avec nous par curiosité , et seulement pour tra-
verser la haie et aborder & Dnnleary, a sept
milles de distance; malheureusement la mer

étuit fort grosse ; et le roulis:du hbatiment donna

~un violent mal de mer a presque tous les pas-

'sagers. Nous avions A bord quelques officiers

‘de marine, qui s’accordaient a dire que ce ba-

timent ne soutiendraitpaslong tems une grosse
mer, et qu'il y aurait beaucoup de anget &
g’aventurer loin de la cOte. Cependant ,riepn
n’avait souffert dans ce passage , et le batiment
avait fait route au milieu des vagues en bien
anoins de tems qire ne Paurait! fait le meilleur
voilier. La crainte que témoign aient ces marins
ne serait-clle point effet d'une préventioh pett
raisonnée contre une formé de hatiment inusi-
‘tée ? Ma femme avait eu le conrage de mi'ag-
‘compagner: ;je:ne‘lui dissimulai;point ’opipie

que j’avais:entendu énoncer et débattre ; mais),
quoiqu’elle etittheaucoup sonfiert, comme bien

-d’autres , des angoisses si penibles du mal, de

mer, ellepersista dans Pintention de me suivre;
et le soir, aprés avon passé guelques heures-a
terre chez un de nos amis , nous remnimes en
ter , seuls passagers.

Le rivage était couvert de plusieurs milliexs
de spectateurs, qui nous southaitaient un heu-
reux voyage., it inesure ¢ue nous ava{\}fions dans

4
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la magnifique baie ¢ is'étend jusqu’a Itlle Dal-
key; la mer etait tres-calme, et rfous comp=
tions sur une navigation trés-agréable pour la
nuit ; mais , lorsque nous fiumes hors de l'abri
de la cBte, nous retrouvdmes une mer trés-
houleuse. Cependant, passé le premier jonr,
1a femune , trés heureusement, ne souffrit plus
du mal de mer. En effet, le mouvement du
vaisseau ditférait absclumentde celui d’une em-
barcation poussée par des voiles ou des rames;
Yaction des roues sur l’eau, de part et d’autre,

prévenait le roulis; le bitiment ne plongeait ja-

mais de l'avent, et il flottait sur le sommet des
vagues comme un oiseau de mer. Le mouvement
le plus désagréable avait lien lorsque les'vagues
prenaient le bitiment par le travers ; mais , ici
encore’, sa construction particuliére iui procu-
rait un grand avantage; car, les cages qui ren-
fermaient les roueg agissalent comme autant de
bouées , on d’alléges , qui contribuaient a
tenir le ! 4timent & flot. Dans ces occasions,
Parrivée brusque de l'eau dans la cage du
c8té du vent, et la compression sondaine de
T’air causaient un broit alarmant, et un choc
semblable A celui qu’on épronve d'nne mer
honleuse. Aprés avoir regu ce choc d’un cité,
on en éprouvait ordinairement un autre, en
facon de réaction du cbté opposé; puis un troi-
sicme beaucoup plus faible du premier cété,
aprés quoi le bdiiment conservait un mouve-
ment régulier pendant quelques minntes. Je ne
me rappelle pas d’avoir épronvé plus de trois
de ces secousses en succession rapide, et leur
effet constant était de faire cesser le roulis, qni
dure quelquefpis si long-tems dans les bitimens

PAR UNE MACHINE A VATEUR. 185

voiliers (1). On ne peut nier qu’elles ne fussent
inquiétantes au premier moment par le bruit
quiles accompagnait, et par leur forceA de per-
cussion qul faisait tremsbler tout e batiment,
mais il n’en résultait.ancun inconvéntient 'du—
rable ; au contraire, I'équilibre se rctabll'\ss_altd‘c
siite ; et, pendant tout le voyage , le batiment
afait, comme le disentles matelots, route séche,
c’est-a-dire,, qu’il dansait si légérement sur les
vagues, ¢ue jamais il n’en a embarquc uue
seule , et que , dans tout le passage , nous n'a-
vons pas été mouillé une seule fois, meme’de
leur écume; exception des plus rares, et qu.on
n’attendrait d’aucune des embarcations con-
nues.

Nons laissdmes loin derriére mous tous 'les
batimens sortis de Dublin par la méwe maree ;
et le lendemain , vers neuf heures du matin ,
nous dépassions Wexford (2). On avait rewars

qué, depnis les hanteurs qui dowminent la ville ;

h . ’ "y . . 2 ' n
I'épaisse fumée (3) quisortait de notre mat, et

(1) T y a peu de circonstances plus dangereuses 4 la
an vaissean par un calme plat, lovs-
sur-tout si la mature du batiment est
xcés ; ce balance-

mer que le roulis d’
qu’elle est houlense ; : .
e moins du monde disproporlionnee en ¢
ment finit quelquefois par déracker les mits ; et P.hls d”uu
navire solidemwent consiruit s’est perdn_par celte smguhér?
~cause 5 un vent léger suffit pour donner aux voiles un apput
quti rétablic I'éqyuilibre stable.

(=) Nous invitons cenx de nos lectenrs qni vgudront dqn—
ner- 4 cette relation tout Dintérét qu’eile mérite, dla lire
en ayant sous les yeux la carte du canal d’Irlande et de
1a cOle méridiona'e de PAngleterre.

3) Nous n’avons jamals €fé incommodés de la fumée,
clle s’élevait beaucoup au-dessus de unous.
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on avait conclu gue le batiment était en feu. A
Pinstant tous le pilotes mirent a4 la mer pour
voler & notre secours; et a l'arrivée des pre-
miérs qui nous atteignirent, on pouvait de-
viner, a leur attitude, I’extréme surprise , mé-
lée: de désappointement , qu’ils éprouvaient en
nous voyant en trés-hon état, ce qui les frus-
trait du droit de salvage (1). Le teius étant de-
venu trés-variable , et accompagné de pluie et
de tonnerre , nous entrames & Wexford ; le but
du capitaine étant bien plus d’amener son bati-
ment en trés-bon éréit & Londres, que de lui
faire faire une grande diligence , qui 'exposé-
Tait & quelqgues risques. ‘

Nous remfimes 4 la mer vers deux heures du
matin, le mardi 30 mai (2), en novs dirigeant
sur le cap Saint-David (3). Pendant notre tra-
versée du canal de Saint-Georges, une des aubes
de la roue & tribord se dérangea; on arréta la
machine, et on coupa I’aube avec un ciseali

‘acier. Peu d’hienves aprés le méme accident
eut Hen dans I'autre roue , et on y remcdia de
méme. On ne: s’apergut pas (uune aube de
moins & chaque roue produisit un effet sensible
dans la marche du bitiment. Heureusement , &
cette époque , la mer était trés-calme, et nods
avions dépassé tous les écueils. Si un pareil ac-
Ll

(1) Ce droit es; un dédommagement proportionné a'la
~valeur du chargement , el qu’on donne & ceux qui ont con-
tribué & sanver un bitiment en détresse.

(2) Pemploic la division civile ou comimune du tems , en
faisant [a journée de 24 heures qui conunence 4 minuit.

(?) C'est la pointe ia plus occidentale du pays de Galles
méridional dans sa pdriie voisine de'f’Irlande.
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~ cident nous efit surpris dans certaines situations

que nous éprouvimes ensuite, il aurait pu nous
etre fatal. Cependant, on pouvait modérer la
vitesse des roues, et méme' les arréter tout-a-
fait, an moyen d’un petit levier, qu’on pouvait
faire agir d’un seul doigt ; on amenait ainsi, 4
portée de la main, telle anbe de la roue qui

pouvail avoir besoin ’étre réparde.

Le méme jour, vers deux heures aprés midi,
nous atteignimes la passe de Ramsay, entre
‘ile de ce nom et le cap Saint-David. Nows y
{imes une halte de trois henres pour huiler la
machine, et donner quelques repos au, tiseur:,
qui n’avait pas guitté un instant son poste de-
puis le départ de Wexford. L.a cote est hérissée
de rochers abruptes, inais nous ne tarddmes pas
a voir sortir de quelques petites criques, au-
tour desquelles on ne voyait ancune trace d’ha-
bitations ; un nombre de bateaux, dont les ra-
meurs , nous premant, comme a Vordinaire,
pour un bitiment en détresse , parce (ue nous
n’avions ni mits de hune, ni perroquets, ve-
naient & notre secours. Nous aborddmes a l'tle
de Ramsay, lien sauvage, ot un seuni bitiment
sertd’abril tous les habitans. Nous y trouvéames
du lait, du beurre frais, du fromage., des ceufs,
du pain, et du crew, espéce d’ale’, ou bierre
forte, qu'on fait trés-bonne daus le pays de
Galles. On découvre, depuis les collines qui
terminent I'fle, an sud, la baie Saint-Rride,
au travers de laquelle on apercevait distincte-
ment Ueffet de ld lutte, entre la marée qui des-
cendait de la passe de Ramsay en un courart
étroit et turbulent, et la marée montante, de
part et d’autrey dans-une direction opposee.
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Daiis les endroits ot les bords des deux courans
sc trouvaient en opposition, comme , par €xem-
ple, a entrée de la passe, les vagues étaient
fort hautes, et se choquaient dans toutes les di-
rections. Nous étions tenus de suivre ce conrant
€troit,, qui nous procurait la seule chance de
traverser la baie de Saint- Bride sans étre obligés
d’attendre une autre maréde. Le temps avait
mauvaise apparence, et labriqu’on peut trou-
ver dans la passe de Ramsay est trés-précuire.
La turbulence des vagues, lorsque nous leur
fiunes livrés, était vraiment alarmante ; nous
nous trouvions souventsi bas entre deux vagues,
qu’elles nous dérobaient la vue de la cote, quoi-
que trés-elevée ; mais le bAtiment faisait route
aun travers de tous ces ohstacles, de la maniére
la plusleste. Une petite flotte de hatimens ar-
chandsquitta la passe, et essaya de noussuivre;
mais, dans la seule traversée de la baie, nous
les devanciimes tous Aull down, cest.i-dire,
qu’a la distance ot nous élions, on ne voyait
plus que leur voilure, tout le corps du hati-
ment e¢tant caché par leffet de la courbure de
la iner. .
De Pautre cdté de la baie de Saint - Bride,
ontrouve, entre des rochers , un vilain et étroit
‘passage, appelé Jack Sound. Le pilote nous
avertit du danger qu'il y avait & tenter de le
franchir , autrement qu’a mer haute, et parun
bon vent; il y avait 14, disait-il , un remon et
des tournans , qui saisiraient le bitiment et le
porteraient sur les rochers & fleur d’eaun. Le ca-
pitaine Dodd, qui connuissait la puissance de
ses roues, insista pour aller en avant; ce qui
nous éparguait cinq heures, et probablement
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une nuit de plus 4 la mer. Le pilote réitéra ses
remontrances, et il tremblait de frayeur ; mais
nous traversdmes tous ces tourbillons, ronde-
ment, etsans apparencede danger. Rien de plus
effrayant cependant, que 'aspect de ces rocs,
etsur-tontde ceux qu’on appelle PLivégue ct ses
Cleres , et qui sont entourés d’autres formant
autant, de petites iles ; tous sont de couleur
noire ; la mer venait les frapper en vagues
creuses , qui résonnaient de toutes parts; ajou-
tez que le tems était obscur, et vous aurez
quelque idée du spectacle. On croit qu’il se
perd annuelleruent, dans ces parages, un nom-
bre de vaisseaux, & qui la brume cache cette
céte dangereuse. Notre situation 14, & Pentrée
de la nuit, sur un batimment qui n’aurait en
d’autre ressource que celle du vent pour en
sortir, aurait été fort périlleuse; mais nos puic-
santes et infatigables roues nous tirérent bien-
t6t de ce danger, et nous ametiérent sains et
saufs dans la rade de Milford.

En approchantde la ville, nousrencontrimes
le paquebot dn roi qui sortait du port, chargé
des dépéches pour Waterford, et toutes voiles
au vent. Nous Pavions dépassé d’environ un
quart de mille, lorsque le capitaine Dodd eut
la pensée de lui remettre quelques lettres par
lesquelles nous informerions nos amis, et sur-
tout le bureaun des postes, qui pensait déjd ase
prévaloir du bateau a vapeur pour le transport
des dépéches, de notre arrivee & Miltord. On
vira de hord, et dans pen de minutes nous at-
teignimes le paquebot, et nous en fimes le tour.
Nous écrivimes quelques mots en navigant cOte
A cbte avec lui; puis, apres les avoir remis au
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capitaine , nous fimes une seconde fois le tour
de son bitiment, et nous remimes le cap sur
Milford.

Le mercredi 31, et jeudi 1¢* juin, {furent
employés a Milford , a satisfaire la curiosité
d’un nombre d’officiers de marine qu'on rendit
témoins de la mancecuvre ; examiner 'intérieur
de la machine, et & nettoyer lachaudiére, opé-
ration qui n’avait pas éi¢ faite depuis le départ
de Glasgow.

Il n’avait semblé qu’elle devait peu-a-pen se
remplir de sel; et j’avais questionné Pingénieur
& ce sujet ; mais 1l m’avait affirmé qu’il ne s’y
en formait pas un atdme. Cependant, lorsqu’on
Pouvrit pour la nettoyer, on y trouva du tres-
beau sel en quantité, telle, qn’il représentait
une certaine valeur. La chaudéire fut nettovée
une seconde- fois dans le cours du voyage,

mais 'ingénieur-forgeron persista a aflirmer,

qu’il 1’y avait point de sel tant qu’elle demen-
rait fermée, et qu'il ne le voyait paraitre et se
précipiter qu’au mowment ouil ouvrait la chau-
diére, et on il examninait a la chandelle ce qui
se passait dans son intérieur. :

Nous remimes & la mer, assez tard, le jeudi
soir, de conserve avec le Myrzhe, corvette,
dont le capitaine désirait voir ce que pourrait
faire notre bitiment dans une mer un pen rude;
mais le vent ayant baissé , le Mvrzie ne sortit
pas de la rade. Pour marcher de front avec
nous, il fut obligé de déployer toutes ses voiles
jusqu’au perroquet , et alors il nous gagna
quelque peu ; wais lorsque nous efumes viré de
bord contre le vent pour ramener a terre (uel-
gues dames qui 8’étaient embarquées avec nous

PAR UNE MACIINE A VAPLEUR. 19t

par curiosité , nous laissimes le- Myrike bien
loin derriére nous.

Pendant toute la matinée du vendredi, nous
nous trouvdmes au milieu du canal de Bris-
tol, ne voyant plus que le ciel et I’eau. Vers
le soir, nous décounvrimes les clics élevées qui
terminent PAngleterre & I'Ouest ; mais le tems
reprenant une mauvaise apparence, le pilote
jugea qu’il y aurait de 'imprudence a entre-
prendre de douabler de nuit le cap de Lard’s
End , et nous nous dirigedines vers Saint-Ives,
sur la cote septentrionale, et vers Pextrémité
du comté de Cornwall. .

En approchant du rivage, nous vimes une
escadre de petits batéaux (ui se portaient sur
nous 4 toutes forces de rames et de voiles. On
avait prisici comme ailleurs I’alarme, en voyant
un bhdtiment, qu’on jugeait en feu, se diriger
sur la ville ; et, & 'iustant, toutes les embar-
cations disponibles avaient été inises & ean :
les bateaux pilotes de cette station sont, sans
comparaison, les plus beaux que j’aie jamais
vus. Ils portent deux voiles et six rameurs. Lors-
qUuils. eurent reconnu ¢ue nous n’avions pas
besoin d’eux, ils virérent de bord, etchercheé-
rent 4 se devancermutuellementdans le retour.
Dans une carriére d’environ sept milles, neus
devangdmes d’un bon mille le plus rapide de
tous. Ces marins nous dirent ensuite, (ue notre
batiment était le premier qu’ils eussent jamais
vu, qui pit les gagner de vitesse ; et qu’eux-
mémes abordaient 2 volonté les batimens de
guerre et ceux de la donane, les ‘meilleurs voi-
liers. Tous les rochers.qui dominent Saint-Ives
étaient couverts (e curienx ; et lorsque nous




192 BATIMENT MU

entrAmes dans la lLaie , Vaspect de nofre hati-
meut parnt causer autant de surprise aux habi-
tans , que celut da capitaine Cook en produisit,
a sa premiére apparition chez les insulaires de
la mer du Sud. Cet effet n’etait pas nouveau
pour nous, car pil _tout oll nous avions chroyé

avions été objet du méme

I’Angleterre, mous
dromnewment, jnsqu’a ce que les papiers pu blics,

en annongant la presence A’un bAtiment a va-
Seur dans le canal JFIrlapde, et en expliquant
la cause mysterieuse de nos inouvewmens, dimi=
nua la snrprise a notre approche , en laissunt
subsister la curiosité toute entiére.

Le port de Saint-Ives n’est pas i Pabri du
vent du Nord-Est , et comme il commengait &
souffler trés-fort de ce rhumb , on trouva con-
venable de faire passer le bAtiment dans le port
de Hale, a quatre milles de distance , Oir o1 le

mit a l'ancre a I’embouchure d’une riviére,’

et en parfaite. stirete entre deux collines de
sable. Chague fois que nous premnions terre,

sion d’observer les objets
dignes d’attention qui sC trouvaient a motre
portéce ; nous entreprimes de traverser I'isthme
A pied jusqu’a Mount’s bay , sur la cbte méri-
dionale de Cornwall, pour examiner a notre
aise les masses curieuses de roches qui forment
le mont Saint-Michel, e chiteau bt des-
sus, etc.

L’acte de doubler le Land’s End nous avait!
toujours ¢té représenté cormme la partie la plus’
ditlicile et la plus dangereuse du voyage; et
nous nous tronvions déji au coté méridional:
de ce cap formidable , tandis que notre bati-!

ment attendait encore un moment fayorable
pour

nonus gaisissions V’occa

P

PAR UNE MACHINE A VAPEUR. 193

our
jge;u en.f_f(nlre le tour. Cependant, comme un
% dlixi_foitcxljtcl u \éoyagle alwtit été la nouveauté et
¢ méme de |’ [ 3
o iyl ! entreprise, Nous réso-
g au lien d’attendre que le bitiment vint
nous chercher dans i
s notre abri, de retour )
Sl z retourner &
R e braver, avec I’équi
; quipage , le dang
e I’ : age, anger
-Ai)assage, s’'il y avait quelque risque a co uf’ir
notre retour ilpanc i :
g aa L our, le dimanche soir, 4 juin,
Ous ) qudmes , en approchant du rivag
une foule de perso o
i personnes en mouvement ; et
instans aprés nous vi e
AL apte > vimes cuporter en hiite
Lo s cadavres d’homes et de feinmes. On
) > v ? .
)e:JS apprit qu’'un bateau, qui contenait onze
].us'sox,}‘nf:,s, descendant en- partie de plaisir
jusqu’a 'embouchure de la riviére, avait é &
entrainé par | : e
re par la marée et porté sur les brisans
avantque personne s’aper¢htdu dangerque co
raient ces mallieureuses victimes lbe cl 'tC(')u-
] , . Le capitaine
Do.d(}_(;et.nt occupé dans son esquif, avlec soiL
activite ordl,r_laue , & reconnaitre ’entrée du
port, lf)rsqq il g,\ecouvrit le batean etsa dange
reuse situation} & peine ent-il le temns de ]’?n
- ’l' ’ »? 3 ’ 3
Eong:c.zr , et déja le mAalheur était 4 son comble
’?1 rave homwe , stir de ses quatre ram‘eurs'
ic zt)n_ce hardiment avee enx jusqu’au milieu (Jc;
_,les risans, ct, au risgue émineut de leur vie
s \ =
ils ]}‘al\lllennc.nt A retirer des vagues quatre de;
nau ragés quiavaient encore des signes de vie
mais L}opt deux seulement survécureit au {"u’
ne§tf ¢venement. Les autres succousbérent, mal
d o - .' . - , i
ﬁre es soins infatigables du capitaine Dodd et
. ed_ses gens pour leur adminictrer les secours
indiqués par la Société humaine (1). Il est im-

ol B TR 2 W ;
(1) Cest une société établie depuis long«tems a Londres

Volume 38, n°. 225. N
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possible que la maniére dont on les transporta,
la téte pendante, ait rendu plus ‘difficile le_ur
rappel 2 la vie. J’arrivai trop tard pour dire
combien cette pratique était mauvaise. Parmi
les neufindividus qui périrent si malheureuse-
ment , il y avait trois jeanes personnes, filles
d'une veuve Agée, quelles faisaient vivre de
leur travail. Sans avoir été témoin du désespoir
de cette meére , on mne peut s'en former une
idée. ..... mais tirons le rideau sur cette scéne
déchirante.

Le lundi, 5juin, a 4 heures, le tems parais-
sant radouci , nous nous rembarquémes. Mazis,
en doublant le cap Cornwall, le premier des
deux grands promorntoires qui terminent l’An.—
gleterre A1’Quest , nous ne tz'irdéimes pas A volr
que les apparences nous avaient trompeés; unc
houle effroyable arrivait sur nous, de toute la
profondeur de I’ Atlantique, tandis que la marée
qui descendait le canal de Saint-Georges, ren-
contrait ces vagues, etlessoulevaitaune hauteur
qu’il semblait fmpossible de franchir, et égale-
ment dangereux d’avoir & Parriére, si onprenait
Ie parti de virer de bord. Le batiment scmblait
souffrir; et les chocs répétés contre la cage
des roues alarmaient le pilote, qui les enten-
dait .po'ur lapremiere fois. La nuit s’approchait,
et aucun. port ne s’offrait & nous, sauf celui
que nous avions quitté , et qui était déja trop
loin. Dans cet état de choses, le capitaine D;odd
remarquant que le bAtiment naviguait mieux

pour encourager ct diriger les efforts tendant a rappeler les
noyés i la vie.
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contre la vague que dans toute autre direction,
fit faire une longune bordée dans ce sens, jus-
qu’a ce que nous fussions sortis des parages ou
lIa houle luttait contre la marée ;' nous primes
de la voile, qui contribnait toujours a Iéqui-
libre du bAtiment; et au bout de quelques
heures nous efunes enfin doublé le Land’s End
et nous trouvimes une mer tranquille. Des ce
moment le voyage n'offrit plus rien de pé-
nible ou de redoutable ; nous étions & I'entrée
du canal de la Manche, qu’on dit étre toujours
plus tranquille que la mer d’Irlande ; le soleil
brillait sur nous, la nier étincelait de lumiére,
et la cbte déployait toutes ses beautés ; on dis-
tinguait ses bois , ses villages, et sa riche
culture.

Nous arrivimes & Plymouth le mardi, 6 juin,
vers 11 heares du matin. Le maftre du port,
qui n’avait jamais entendu parler d’un bitiment
a vapeur , fut comme pcétrifié d’étonnement
lorsqu’il mouta sur le ndtre; et, comme un en-
fant qui entre en joulssauce d’un nouveau
jouct, il saisit le gouvernail , et nous fit circu-
ler autour de plusicurs vaisseaux de guerre qui
éraient rassembliés dans la baie; les matelots
accouraient en foule sur le cOté de leur navire,
auprés duquel nous passions, et perchés sur
tous les haubans , ils donnaient carriére & leurs
observations, tout-a-fait amusantes pour nous.
Com:ne nous étions sans voiles , nos roues
¢tant invisibles , il érait certes difficile de de-
viner la cause de notre mouvement rapide; et,
cowmmne par hasard dans ce moment, le feu brfi-
lait sans fumée, on ne pouvait pas ménie soup-
gonner c¢ moteur.

N a2

ey sl i T
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Le mercredi fut employé & démontrer les
détails de la manceuvre du bAtiment a amiral
du port et aux officiers de marine, qui s’em-
pressérent de venir a notre bord. La maison de
P’amiral est trés-heureusement située sur une

éminence qui commande le Hamoaze, large

embouchure de la riviere. Pour lui montrer ce
que le bdtiment pouvait faire, on maintint le
gouvernail de maniére 4 donner an mouve-
mentune direction circnlaire pendant plusieurs
minutes ; manccuvre absolnment impraticable
lorsqu’on n’est poussé que par la voile.

De Plymouth , nons navigulmes sans inter-
ruption jusqu’a Portsmouth , ott nous arri-
viames le vendredi ¢ juin, 4 ncuf heures du
matin, ayantfait 150 millesenvingt-trois heures.
Cette période fut la plus longue de celles que
nous passdmes & la mer dans tont le'voyage.

A Portsmouth Padmiration fut encore plus
prononcée, s'il est possible, que par-tont ail-
leurs. Les spectatcurs s’entassaient par dizaines
de milliers, ct le nombre des embarcations qui
se pressaient antour de nous, devint si consi-
dérable et tellement incommode , qu’il fallut
recourir a amiral pour une garde qui main-
tint la police antour de rous. Mous entrines
dans le poit de In maniére la plus briflante;
toutes voiles dehors, et favorisés par la marée,
nousfilions douze a quatorze millesa’heure(1).
Une cour martiale était en ce momentsiégeante
sur le vaisseau de guerre le G/adiateur; en pen
de minntes tous les membres du conseil de

{1) Cette vitesse est a peu prés double de celle du grand
trot des chevaux.
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guerre défilérent Jes uns aprés les autres sur
notre bord , 4 I’exception du président, forcé
par I’étiquette de garder son fauténil jusqu’a ce
que la séance fiit réguliérement levée, et la
cour ajournée.

Le samedi 10, la bande de musiciens de
Pamiral fut envoyée de bonne heure a notre
bord, et bientdt snivie d’un grand nombre de
dames, escortées des principaux ofticiers du
port ; on passa la matinée & voguer au travers
de laflotte, et A admirer les beaux sites (u’offro
I'tle de Wight; on s’occupa beaucoup de la
convenance d’avoir en station dans le port un
pétiment pareil au nbtre , dont 'emploi serait
de remnorquer les vaisseaux de guerre jusque
dans la rade; je crois qu’un rapport sor cet
objet aura été fait au Gouvernement.

Notre relai suivant fut 3 Margate, & I'’embou-
chure de la Tamise. Nous y arrivimes le di-
manche matin 11, et nous y passdmes vingt-
quatre heures. De-la, et pour derniére naviga-
tion , nous remontdmes la riviére jusqu’a Lime-
house , 4 I’entrée de Londres, en neuf heures.

Récapitulation.

Distances. Tems.
Dec Dublin 4 Dunleary. . . . 8 milles 1 ;heures.
Dunleary 8 Wexford. . . . 67 13 2
‘Wexford & Ramsay. . . . 63 1t
Ramsay 4 Milford. . . . . 18 4 %
Milford a Saint-Ives. . . . 110 19
Baie de Saint-Ives 4 Plymouth. 110 19
Plymouth 4 Portsmouth. . . 155 23
Portsmouth 4 Margate. . . 129 20 %
Margate a Limehouse. . . 9o 9

750 m.1. en1213heur.

N5
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Le tableau qui précéde est tiré de la mesure
de la marche du vaisseau, exprimée en milles
nautiques de 6o au degré , tels qu’on les compte
dans les cartes marines.

La notice que je viens de donner ne doit pas
laisser le moindre doute sur I'ntilité des bati-
mens 4 vapeur dans tous les cas ot il importe
d’aller vite, et ol la distance & parcourir n’est
pas trés-considérable ; mais I'immense consom-
mation de combustible que ce procédé exige
(deux tonnes en vingt-quatre heures, pour un

bitument de 75 tonneaux), est un obstacle in-

surmontable a Pemploi de ces batimens dans
un long voyage; la grande mise en dehors
qu’exige la construction de la machine , ajoutée
2 la valeur du combustible qu’elle consume , ne
permettra pas qu’elles soient employées avec
avantage au transpoit des marchandises. Mais,
dans ]‘e’s stations telles que Dublin et I-I‘olyhead,
ou l'on n’épargne rien pour accélérer les dé-
pécbes de Londres & Dublin, les deux villes
principales d¢ I’empire Britannique, ces bdti-
mens pourraient étre d'nn grand service , sur-
tout dans les mois d’été, ou les calmes sont
assez fréquens , et arrétent tous les bitimens &
2oile. De méme entre Douvre et Calais, et par-
tout ou des passagér's lsont p'ressé,s de traverser,
on se servira de ces bitimmens avec beaucoup
d’avantage.

Il est prouvé, par ce premfer voyage en
pleine mer, que les roues fonclionnent trés-
bien dans la mer la plus rude ; et que le mou-
vement du bateau (ui ies porte , quoique cer-
tainement Lien plus lent an milieu des vagues
que dans une eau calme, sera toujours plus
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rapide que celui d’un bateau ordinaire. Dans
tout notre voyage , nous n’avons pas rencontre
un senl bitiment qui piit nous suivre, e}_icfepté
le Gig (léger bateau a rames) de la frégate
le Curacoa, qui, monté de sept jeunes et vi-
gourenx ramenrs , marcha de front avec nous
pendant environ vingt minutes lorsque notre
bAtiment n’était poussé que par la machine a
vapeur.

B s o e T




